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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ »Klappverdeck fOr Personenwagenu 

Das Klappverdeck welst einen Verdeckbezug, seitliche 
Liingsholme und efnen Hauptspriegel auf, der am Aufbau 
angelenkt und Qber ein Gelenkhebeisystem mit den Ungshol- 
men verbunden ist, wobei der Verdeckbezug in einem hinter 
dem Hauptspriegel llegenden Bereich auf zumindest ei'nem 
StOtzspHegal aufUegt Urn ein im Aufbau einfaches, wenig 
Bauteile erfordemdes und Wlndgerdusche vemialdendes 
Klappverdeck zu schaffen, ist der StOtzspriegel vom Haupt> 
sfMiegel weggefQhrt und mIt diesem verbunden. AuBerdem 
ved^ zwischen Hauptspriegel und StOtzspriegel ein den 
Verdeckbezug tragendes steifes Formelement (31 27 524) 
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Patentanspruche 



1 J Klappverdeck fUr Personenwagen mit einem Verdeckbezug, 
seitlichen Langsholmen und einem Hauptspriegel , der am Aufbau 
angelengt und liber ein Gelenkhebelsystem mit den LSngsholmen 
verbunden ist, wobei der Verdeckbezug in einem hinter dem 
Hauptspriegel liegenden Bereich auf zumindest einem Stiitz- 
spriegel aufliegt, dadurch gekennzeichnet , daB der Stutz- 
spriegel (10) vdm Hauptspriegel (8) weggefuhrt und mit diesem 
verbunden ist und daB zwischen Hauptspriegel (8) und StUtz- 
spriegel (10) ein den Verdeckbezug (11) tragendes steifes 
Formelement (32) verlSuft. 

2. Klappverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , daB 
der Hauptspriegel (8) und der Stiitzspriegel (10) einstuckig 
miteinander verbunden sind, 

3. Klappverdeck nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Hauptspriegel (8) ein an sich bekanntes, den Fahrgastraum 
(13) bogenfoirmig umspannendes Teil ist, wogegen der Sttitz- 
spriegel (10) einen Abschnitt (31) umfaBt, der in der Nahe der 
LSngsholme (16) an den Hauptspriegel (8) angeschlossen ist, 
entgegen der Fahrtrichtung verlSuft und dann in einen bogen- 
formigen ebenfalls den Fahrgastraum (13) uberspannenden Bereich 
iibergeht . 

4. Klappverdeck nach den Ansprllchen 1 uns 2, dadurch gekcnn- 
zeichnet, dafi das Formelement (32) , der Hauptspriegel (8) 
und der Stiitzspriegel (10) zu einer Baueinheit (35) zusammen- 
gefaBt sind, die durch Seitenteile (36) und' ein Mittelteil 
(37) gebildet wird. 
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5. Klappverdeck nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
jedes Seitenteil (36) in einem ersten unteren Abschnitt (38) 
einen U-fdrmigen Querschnitt (39) aufweist und in einem zweiten 
oberen Abschnitt (40) mit einem der Verdeckkontur (41) 
entsprechenden Formabschnitt (42) versehen ist« 

6. Klappverdeck nach Anspruch 5,' dadurch gekennzeichnet, daB 
das Seitenteil (36) mit Lageraugen (43, 44, 45) versehen ist. 

7 . Klappverdeck nach den AnsprQchen 4 bis 6 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jedes Seitenteil (36) im GuBverfahren, vor- 
zugsweise Aluminium-DruckguBverfahren hergestellt ist. 

6. Klappverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 

zusatzlich zu dem Formelement (32) zwischen Hauptspriegel (8) 
und Stiitzspriegel (10) im vorderen Bereich (28) des Klapp- 
verdecks (3) ein weiteres Formelement (29) vorgesehen ist, 
das durch ein SuBeres Rahmenteil (27) bzw, eine Verlangerung 
(30) desselben gebildet wird. 
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Klappverdeck fiir Personenwagen 



Die Erfindung betrifft ein Klappverdeck fUr Personenwagen mit 
einem Verdeckbezug, seitlichen LSngsholmen und einem Haupt- 
spriegel/ der am Aufbau angelenkt und liber ein Gelenksystem 
hebel mit den LMngsholmen verbunden ist," wobei der Verdeck- 
bezug in einem hinter dem Hauptspriegel liegenden Bereich 
auf zuraindest einem Stutzspriegel aufliegt. 

Bei einem beicannten Klappverdeck der eingangs genannten Gattung 
(DE-PS 685 137) ist der Hauptspriegel am Aufbau angelenkt und 
ttber parallelogrammartige Gelenkhebel mit den seitlichen 
LMngsholmen bzw. dem Aufbau verbunden. Der hinter dem Haupt- 
spriegel angeordnete Stutzspriegel ist dabei unabhangig vom 
Hauptspriegel drehbar am Aufbau angelenkt. Dieser Anordhung 
haftet der Nachteil an, daB zur Anlenkung von Haupt- und 
Stutzspriegel eine Vielzahl von Bauteilen erforderlich ist. 
AuBerdem liegt der Verdeckbezug nur Srtlich an guerver- 
laufenden Spriegeln auf, was zur Folge hat, daB das Verdeck 
im Fahrbetrieb stSrende WindgerSlusche verursacht. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Klappverdeck zu schaffen, 
das im Aufbau einfach ist, wenig Bauteile erfordert und Wind- 
ger^usche vermeidet. 

ErfindungsgemSB wird diese Aufgabe durch die kennzeichrienden 
Merkmale des Anspruchs 1 gel5st. Weitere, die Erf indung in 
vorteiihafter Weise ausgestaitenden Merkmale enthalten die 
Unteranspriiche . 
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Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile sind 
darin zu sehen, daB durch die einstiickige Ausbildung von Haupt- 
und Stutzspriegel Bauteile eingespart werden, wodurch ein 
einfacher Aufbau erzielt wird. Da der Verdeckbezug auf den 
relativ groBflachig ausgebildeten Formelementen aufliegt, 
werden WindgerMusche vermieden. 

In der Zeichnung wird ein Ausfiihriingsbeispiel der Erfindung 
naher dargestellt. Es zeigt 

Fig. 1 eine Teilseitenansicht eines Kraf tfahrzeuges mit 

dein erf indungsgemSBen Klappverdeck , 
Fig. 2 eine Teilansicht der Fig. 1 einer weiteren Aus-* 

fUhrungsform in grdBerem MaBstab, 
Fig. 3 eine Ansicht in Richtung X der Fig. 2, 
Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie IV- IV der Fig.. 3 und 
Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie VrV der Fig. 3. 

Fig. 1 zeigt einen Personenwagen ^, der oberhalb der Giirtel- 
linie 2 ein Klappverdeck 3 aufweist, das sich von einer hinter 
der RUcksitzanlage 4 angeordneten Querwand 5 bis zu einem 
Windschutzscheibenrahmen 6, der eine Windschutzscheibe 7 
trSgt, erstreckt und dort mittels nicht nSher dargestellter 
Halteglieder ISsbar befestigt ist. Das Klappverdeck 3 umfaBt 
einen Hauptspriegel 8, einen Dachrahroen 9, einen StUtzspriegel 
10, einen Verdeckbezug 11 und ein Gelenkhebelsystem 12. 
Der Hauptspriegel 8, der den Fahrgastraum 13 bogenformig 
tiberspannt, ist in ublicher Weise am Wagenkastenunterteil 14 
unter Vermittlung von Scharnieren 15 angelenkt. 

Der Dachrahmen 9 wird durch seitliche LUngsholme 16 und einen 
benachbart der WindschutzscheibensSule 6 angeordneten, quer- 
verlaufenden TrSger 17 gebildet und ist mit dem Hauptspriegel 8 
einerseits liber einen Dachrahmenlenker 18 und andererseits 
iiber einen Hebelarm 19 eines Winkelhebels 20 gelenkig ver- 
bunden. Der andere Hebelarm 21 des Winkelhebels 20 wirkt 
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mit -einem Fiihrungslenker 22 zusammen, dessen freies Ende 23 
ebenfalls am Wagenkastenunterteil 14 angelenkt ist und zwar in 
Fahrtrichtung A gesehen hinter dein Hauptspriegel 8. Der 
Fiihrungslenker 22, der Winkelhebel 20 und der Hauptspriegel 8 
bilden hierbei eirie parallelogrammartige Fuhrung fUr das 
Klappverdeck 3. Etwa in einem mittleren Abschnitt des 
Dachrahmenlenkers 18 ist ein Hilf sspriegel 24 drehbar ange- 
lenkt, der mittels eines Exzenters 25 in der Hohe verstellbar 
ist und zum Spannen des Verdeckbezugs 11 dient. 

Der aus einem inneren Rahmenteil 26 und einem SuBeren Rahmen- 
teil 27 zusaramengesetzte TrSger 17 des Dachrahmens 9, der 
benachbart dem Windschutzscheibenrahmen 6 verlauft, weist zur 
Versteifung des vorderen Dachabschnittes 28 ein Formelement 29 
auf , das durch eine VerlSngerung 30 des auBeren Rahmenteils 27 
gebildet wird. Die Verlangerung 30 ist so bemessen, dafl im 
zusammengeklappten Zustahd des Klappverdecks 3 der starr 
ausgebildete vordere Dachabschnitt 28 hinter der Rilcksitzanlage 
4 liegt. Dieser vordere Dachabschnitt 28 verleiht dem Klappver- 
deck 3 beziehungsweise dem Verdeckbezug 11 im Fahrbetrieb, 
insbesondere durch die dabei auftretenden Druckverhaltnisse an 
der Dachoberseite, eine gute Formbestandigkeit . Der Verdeck- 
bezug 11 liegt auSen am Formelement 29 auf und ist durch 
Kleben befestigt. 

Der in Fahrtrichtung A gesehen hinter dem Hauptspriegel 8 an- 
geordnete Stiitzspriegel 10 ist vom Hauptspriegel 8 weggefuhrt 
und mit diesem starr verbunden. GemSB Fig. 1 warden sowohl der 
Hauptspriegel 8 als auch der Sttitzspriegel 10 durch Profilteile 
(U-Profil, Rohrprofil oder dgl.) gebildet und durch Schweiflen 
miteinander verbunden. Der Stiitzspriegel 10 weist seitliche, 
schrag nach hinten ansteigende Abschnitte 31 auf, die vom 
Hauptspriegel 8 etwa in H6he der LSngsholme 16 weggefiihrt sind 
und in ein bogenffirmiges, den Fahrgastraum 13 in Querrichtung 
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Uberspanncndcs Teil ubergehen. Zwischen Hauptspriegel 8 und 
St.at.z:ipri(.!«jiM 10, und zwtir an der Obarseito desselben, ist ein 
weiteres Formeleraent 32 angeordnet, auf dem der Verdeckbezug 11 
aufliegt; er ist ebenfalls durch Kleben am Formelement 32 
befestigt. Dieses Formelement 32 weist in FahrzeuglSngsrichtung 
gesehen vorne und hinten je einen nach unten abgestellten 
Flansch 33, 34 auf, der die querverlaufenden Abschnitte des 
Haupt- und Stiitzspriegels 8, 10 sowie den seitlichen Bereich 
des StUtzspriegels 10 umgreift und mittels einer SchweiBver- 
bindung an diesen Bauteilen befestigt ist, 

Nach den Fig. 2 und 3 sind der Hauptspriegel 8, der Stiitz- 
spriegel 10 und das Formelement 32 zu einer Batieinheit 35 
zusaromengefaBt, die aus Seitenteilen 36 und einem Mittelteil 37 
besteht. Die Verbindung der Seitenteile 36 mit dem Mittelteil 
37 erfolgt durch Nieten, SchweiBen oder dgl, . Jedes, im Gufl- 
verfahren, vorzugsweise ira Aluminium-DruckguBverfahren her- 
gestelltes Seitenteil 36 weist dabei in einem ersten unteren 
Abschnitt 38 einen U-formigen Querschnitt 39 - seine Schenkel 
verlaufen in FahrzeuglSngsrichtung - auf und ist in einem 
zweiten oberen Abschnitt 40 mit einem der Verdeckkontur 41 
entsprechenden Formabschnitt 42 versehen. Aufierdem weist jedes 
Seitenteil 36 Lageraugen 43, 44 fiir den Dachrahmenlenker 18 und 
den Winkelhebel 20 sowie ein Lagerauge 45 zur Anlenkung am 
Wagenkastenunterteil 14 auf. Das Mittelteil 37 ist im Quer- 
schnitt U-f5rmig ausgebildet, wobei die nach unten gerichteten 
Schenkel 46, 47 mit Abdeckprofilen 48 versehen sind. 

Da der Dachbezug 11 sowohl am vorderen Dachabschnitt 28 als 
auch zwischen Hauptspriegel 8 und Sttttzspriegel 10 an groB« 
fl^chigen Formelementen 29, 32 befestigt ist, weist das ge* 
schlossene Klappverdeck im Fahrbetrieb eine gute Form- 
bestSndigkeit auf und WindgerSusche werden weitgehend 
vermieden . 
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Das* Klappverdeck 3 ist im zusamraengeklappten Zustand B 
teilweise im Wagenkastenunterteil 14 versenkt und befindet 
sich in der in Pig. 1 dargestellten gestrichelten Lage. 
Das Formelement 29 des vorderen Dachabschnittes 28 liegt. 
dabei am Wagenkastenunterteil 14 auf und verlSuft etwa in 
der gleichen Richtungen wie die Gurtellinie 2, wShrend das 
zwischen Hauptspriegel 8 und Stutzspriegel 10 angeordnete 
Formelement 32 eine etwa vertikale Lage hinter bzw. seitlich 
der RUcksitzanlage 4 einnimmt. 



Leerseite 



